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Empleo  del  aluminio  para  las  canalizaciones  eléctricas, 

Hasta  hace  poco  tiempo  el  cobre  había  sido  empleado  con  exclu¬ 
sión  de  otros  metales  para  las  canalizaciones  eléctricas  aéreas,  sub¬ 
terráneas  y  submarinas,  en  razón  de  su  gran  conductibilidad  supe¬ 
rior  á  la  do  los  demás  metales  excepto  la  plata.  Pero  desdo  hace  al¬ 
gunos  años  ol  precio  del  aluminio  ha  bajado  on  proporciones  tales, 
que  en  muchos  casos  puede  ser  conveniente  sustituirlo  al  cobro. 

Actualmente,  el  empleo  del  aluminio  paroeo  ventajoso  aún  com¬ 
parándolo  con  el  precio  normal  do  dicho  metal,  puesto  que  su  valor 
es  solamento  do  1,70  francos  on  lingotes  y  2,50  en  hilos;  mientras 
que  en  1905-1907,  alcanzó  5  y  tí  francos  el  kilogramo.  No  debo  te¬ 
merse  un  alza  on  el  precio  do  este  metal,  on  razón  do  la  canti¬ 
dad  existente  en  depósito  y  do  las  nuevas  ó  importantes  fábricas  que 
han  sido  instaladas  desdo  1905. 

La  tabla  siguiente  resumo  do  una  manera  muy  clara  las  propio- 
„  dades  comparadas  del  cobre  y  del  aluminio,  bajo  el  punto  do  vista 
de  su  empleo  en  las  canalizaciones  eléctricas: 

Cobre  puro  Aluminio. 

Peso  específico . . .  . . . 8,9 

Coeficiente  de  dilatación  térmica .  0,0000165 

Resistencia  mecánica  á  la  ruptura  on  kilogra¬ 
mos  por  twn: . . . . .  38  á  44 

Limito  de  elasticidad  en  %  do  la  resistencia  do 

raptara . . . . . . . .  .  40  á  50 

Alargamiento  on  %  hasta  ol  limito  de  elasti¬ 
cidad  . . . . , .  - .  2  á  3,5 

Resistencia  óhmíca  do  un  hilo  do  un  metro  do 
longitud  y  1  mm?  do  sección  on  ohmios 

álfi»0.v .  0,0175 

Coficiente  de  temperatura . . .  0,0039 


2,7 

0,000023 
18  á  20 
35  á  GO 
4,5 

0,030 

0.0040 
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So  observa.  pues.  que  la  resist  encia  óhniica  do  un  hilo  (lo  aluini- 
minióos  la  misma  quo  la  do  un  hilo  do  cobre,  cuando  su  sección  es 
i p;ua l  á  1,7  veces  lo  do  esto, csdocir, quo  á  un  hilo  do  cobro  do  10  min’ 
será  preciso  sustituir  un  lulo  do  aluminio  do  17  mnr.  (para  una  co¬ 
mente,  por  ejemplo,  de  10  amperios).  Si  admitimos  una  longitud  do 
linea  de  I  Km.,  el  peso  del  lulo  do  cobro  será  de  Sí)  Kg.  y  el  del 
hilo  de  aluminio  do  )t>;  luego,  aún  ú  igualdad  do  precio  pura  los  dos 
metales,  so  obtiene  una  economía  de  un  JO  “/o-  Ibira  que  ol  gasto 
Fuese  el  mismo  en  los  dos  casos,  sería  necesario  que  el  precio  del  co¬ 
bre  no  rebasase  do 

=  o,52, 

0,0175  x  8,0  ’  ’ 


ó  sea,  sonsiblemonto,  la  mitad  del  quo  corresponde  al  aluminio. 

Nat  uralmente,  en  estas  comparaciones,  debo  tomarse  como  baso 
el  precio  do  los  metales  en  hilos  y  no  en  barras.  Como  la  resistencia 
mecánica  do  los  hilos  do  aluminio  es  sensiblemente  inforior  á  la  del 
cobro,  so  admito  para  las  lineas  aéreas  do  esto  metal  nna  tracción 
do  12  Kg.  por  mm.*,  y  para  el  aluminio  9  Kg.  por  mm,‘;  poro  debe¬ 
mos  advertir  quo  á  pesar  de  su  mayor  sección,  el  conductor  del  se¬ 
gando  metal  es  próximamente  */a  más  ligero  quo  el  primero,  lo  cual 
compensa  su  menor  resistencia  á  la  tracción;  de  tal  suerte,  quo  prác¬ 
ticamente  so  puedo,  sin  inconveniente,  conservar  los  mismos  Bosto¬ 
nes  quo  para  las  canalizaciones  do  cobre. 

A  parte  de  la  economía  en  oí  precio  do  compra  do  los  conducto¬ 
res,  el  empico  del  aluminio  pnra  lus  líneas  aéreas  presenta  las  ven¬ 
tajas  é  inconvenientes  quo  a  continuación  resumimos: 

1 ,°  Acción  del  tiento. — El  conductor  do  aluminio,  que  presenta' 
una  superficie  más  considerable,  provoca  sobre  los  soportes  esfuerzos 
transversales  más  elevados  quo  el  cobre.  No  existo,  eíii  embargo,  in¬ 
conveniente  real  mas  qno  con  los  postes  metálicos,  porque  con’  los 
de  madera  y  las  distancias  normales  de  40  á  50  metros  entre  los  sos¬ 
tenes,  so  tiene  siempre  un  exceso  do  resistencia  transversal.  Noobs- 
lante,  sobro  los  hilos  do  pequeflo  diámetro  (telefónicos),  la  acción  del 
viento  es  demasiado  sensible. 


2."  Depósitos  de  hielo  ó  de  nieve. — Podría  creerse  que  á  causa  do 
la  mayor  sección,  el  conductor  do  aluminio  sería  susceptible  de  recibir 
nna  capa  do  lnelo  ó  do  nievo  que  produjera  una  sobrecarga  peligrosa- 
pero  so  ha  observado  quo  estos  depósitos  son  independientes  dol  diá¬ 
metro  do  los  lulos,  sin  duda  porque  la  cohesión  do  aquellos  no  es 
suficiente  al  rebasar  un  diámetro  determinado.  Además,  general¬ 
mente,  por  consecuencia  do  la  elevación  do  la  temperatura  del  raotal 
de  la  repulsión  electro-estática  y  del  viento,  estos  depósitos  do  hiok. 
o  nieve  no  son  do  temer  sobro  una  línea  do  funcionamiento  constante. 

A  Influencias  eléctricas  i,  pérdidas.- Con  el  conductor  do  alu¬ 
minio,  por  consecuencia  de  su  mayor  diámetro,  ¿  igualdad  de  día 
tancm  entro  hilos  do  una  línea  aérea,  so  di*,i¡,¡¡j? T inductancia 
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disminuyendo  el  valor  do  la  self-induoción  próximamente  5"  .  Alo- 
más,  en  razón  también  do  su  mayor  diámetro,  se  dismiimven  las 
pérdidas  á  través  del  aire  entre  conductores  de  alta  tensión:  porque 
aún  á  igualdad  de  solí-inducción  kilométrica,  la  distancia  entre  con¬ 
ductores  de  alumino  puedo  ser  do  50  a  55  '•/„  superior  á  la  de  los  lu¬ 
los  do  cobre. 

4, "  Soldadura  de  hilos. — Esto  es  el  punto  delicado  del  empleo 
do  los  hilos  de  aluminio.  Por  mas  (pie  la  soldadura  autógena  ha  dado 
buonos  resultados,  no  es  práctica  para  el  establecimiento  do  las  lí¬ 
neas.  Deben,  pues,  hacerse  la  uniones  sin  soldadura,  empleando  el 
remachado  ó  los  ayustes.  También  se  pueden  emplear  manguitos  de 
unión  especiales  (manguito  !fae  Intiro,  tubos  Arlot.,  etc.  ¡.  ó  bien  es¬ 
tuches  de  aprieto.  Generalmente,  son  suficientes  simples  ayusto» 
bien  hechos. 

5. °  Establecimiento  de  las  lineas. — El  montaje  os  mucho  más 
fácil  y  rápido  con  las  líneas  do  aluminio,  á  causa  del  ligero  peso  ilol 
metal.  So  necesitan  menos  obreros  y  no  so  precisa  disponer  de  un 
caballo  para  ponerlos  tirantes;  pero  deben  tomarse  algunas  precau¬ 
ciones  prácticas,  por  consecuencia  do  la  menor  resistencia  del  metal 
al  desgasto  y  á  los  rozamientos. 

G.“  Resistencia  d  los  agentes  atmosféricos. — .So  necesita  que  el 
metal  sea  casi  puro,  tal  como  so  fabrica  en  Francia  y  en  los  Estados 
Unidos.  El  empleo  del  metal  impuro,  ha  dado  malos  resultados  en 
los  primeros  ensayos  del  aluminio  como  conductor  aéreo.  Cuando  es 
puro,  los  casos  de  corrosión  son  poco  frecuentes  y  so  ha  comprobado 
quo  son  producidos  por  humos  ó  emanaciones  químicas,  (pío  obra¬ 
rían  dol  mismo  modo  sobro  otros  métalos.  No  obstanto,  conviene  ha¬ 
cer  algunas  observaciones. 

Siendo  ol  aluminio  muy  atacado  por  los  álcalis  y  los  compues¬ 
tos  do  cloro,  es  necesario  evitar  su  omploo  en  las  proximidades  do  las 
fábricas  de  productos  químicos. 

Los  vapores  salinos  á  lo  orilla  del  mar  no  tionon  influencia  noci¬ 
va  marcada,  porque  ol  metal  so  recubro  con  una  delgada  capa  pro¬ 
tectriz  do  aluminio  mucho  más  imponneablo  quo  la  de  hidrocarbo- 
nato  do  cobro. 

Cables  aislados.—  Las  condiciones  económicas  son  on  esto  caso 
menos  ventajosas  para  las  canalizaciones  aéreas,  ti  causa  del  mayor 
diámetro  dol  conductor;  pues  necesitan  50"/„  más  do  aislador,  l’or  ol 
contrario,  el  calentamiento  no  es  más  qno  los  n/v  y  oí  peso  la  mitad 
menor  quo  para  ol  cobro.  En  curso  corrionto  o!  aluminio  os,  pues, 
todavía  mucho  más  ventajoso  que  aquol  metal,  y  presenta  ventajas 
más  notables  en  los  cables  do  alta  tensión  que  necesiten  un  fuerte 
aislamiento.  En  efecto,  so  ha  demostrado  (Comunicación  de  M.  Api. 
á  la  Sociedad  electrotécnica  alemana),  que  aumentando  la  sección, se 
puedo  disminuir  ol  espesor  do  la  capa  aisladora  conservando  ol  mis¬ 
mo  cooficionto  do  seguridad.  Así,  á  igualdad  do  conductancia,  no  so¬ 
lamente  el  aislador  quo  rodea  ol  alma  do  aluminio  está  sometido  á 
un  calentamiento  menor,  sino  qno  su  espesor  puedo  ser  sonsiblomcn- 
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U>  inferior  ¡i!  del  aislador  que  rodea  un  alma  do  cobro  oquivalonte. 

Verificando  ])rnoi>as  sobro  cabios  do  20.tXX),  30.000  y  40.000  vol- 
t  ios,  M.  APt  Un  comprobado  quo  la  ventaja  presentada  por  ol  alumi¬ 
nio  sobro  el  cobre,  aumenta  con  la  tensión. 

K .visten  funcionando  cu  la  actualidad  numerosos  conductores 
aéreos  do  aluminio  en  Francia,  en  los  Estados  Unidos  y  en  el  Canu¬ 
da.  Citaremos  solamente  jas  líneas  francesas:  l.°  Société  t/‘  <! ncrgie 
électriijue  tlu  Uttoral  nuhliter  ranée,  ligue  de  Toulon  do  30-000  v.  do 
‘10  km.  y  cable  de  107  nuil-,  do  sección;  ligue  de  Marseille  fio  50.000 
v.  con  250  km.  y  cabio  también  de  107  »»/»-“;  estas  dos  línoas  en  ser¬ 
vicio  desde  100-1  (distancia  entre,  sostenes  50  á  75  ni.);  2.”  Súdete  Le 
Sud  Eiectriifne,  de  13.000  r.  con  cabio  do  aluminio  do  120  mm; 
3 /’ Societ¿  1‘ Energie  du  Centro,  do  30.000  c.  con  cabio  do93  mm  a 
y  separación  do  postes  do  100  «¡. 

Albebto  Mahxieh. 


"■  .  .  . . . . 

Determinación  en  crisol  abierto,  de  los  pontos  de  inflamabilidad 
]  combustibilidad  de  los  acetes  para  el  engrasado' 


«So  sabe  que  ol  punto  do  inflamabilidad  do  los  acoitos  que  se  em¬ 
plean  para  ol  engrasado  cuando  so  determinan  haciendo  uso  do  un 
crisol  abierto,  no  concuerdan  con  los  quo  so  obtienen  por  medio  del 
aparato  cerrado  Ponsky-Martons.  Esta  circunstancia  es  debida,  on 
parto,  á  que  las  pequeñas  a-ariaciones  en  la’ rapidez  do  la  calefacción, 
ejercen  una  acción  mucho  mayor  on  ol  crisol  abierto  que  en  ol  apa¬ 
rato  cerrado,  á  causa  do  una  vaporización  irregular.  Debo  también 
temerse  on  cuenta  quo  en  el  aparato  Pensky,  la  llama  destinada  á  in¬ 
flamar  los  vapores,  se  aproxima  a  la  superficie  del  líquido  de  una 
manera  automática  y  perfectamente  regular;  mientras  quo  en  el  cri¬ 
sol,  debo  aproximarse  á  mano.  Es  inevitable  quo  en  este  aíltimo  ca¬ 
so,  la  llama  este  unas  voces  demasiado  cerca  y  otras  demasiado  lejos 
do  la  superficie  del  líquido.  Cuando  so  aproxima  mucho,  so  obtioue 
un  punto  do  inflamabilidad  muy  débil;  y  cuando  está  demasiado  ale¬ 
jada,  un  punto  demasiado  elevado;  por  consecuencia,  las  determina¬ 
ciones  verificadas  en  crisol  abierto,  están  siempre  sujetas  á  un  error 
personal. 


La  determinación  en  crisol  abierto  so  efectúa  en  condiciones  di¬ 
ferentes  según  quo  so  trato  de  aceites  oscuros,  para  vagones  do  cami¬ 
nos  de  hierro,  o  do  acoitos  para  máquinas  y  cilindros.  En  Prusia  el 
ensayo  de  ¡os  aceites  para  vagones,  so  efectúa  empleando  el  disnosi- 
tivo  1  reuma  un.  La  capsula  que  sirvo  do  bailo  de  arena  es  heraiesfó- 
rica:  el  crisol  esta  colocado  sobro  una  capa  de  arena  do  15  milíme¬ 
tros  do  espesor,  he  sumerge  vorticalmonto  la  llama  en  el  crisol  do 
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tal  manora,  qno  su  extremidad  so  bailo  á  2  milímetros  de  la  superfi¬ 
cie;  y  corno  esta  distancia  debe  sor  evaluada  á  ojo,  es  o  vidente  que 
su  apreciación  puedo  dar  lugar  a  importantes  errores. 

Los  aceites  para  máquinas  y  cilindros,  se  ensayan  según  Bronken, 
en  un  baño  de  arona  plano.  El  crisol  está  hundido  on  la  arena,  y  la 
llama  so  dirige  horizontaimento  al  plano  do  sus  bordos.  Esta  posi¬ 
ción  os  más  fácil  do  obtener  cu  condiciones  siompro  idénticas  que  la 
posición  vertical;  poro  sin  embargo,  presenta  generalmente  algo  de 
incertidumbre. 

Para  evitar  estos  defectos  on  la  determinación  del  punto  de  infla¬ 
mabilidad,  M.  Marcusson  ha  imaginado  una  disposición  mecánica 
muy  simple  para  regular  la  posición  do  la  llama,  y  mejorar  la  ma¬ 
nera  do  verificar  la  calefacción  y  la  disposición  general  del  aparato, 
que  resulta  así  más  preciso,  sin  sor  sensiblemente  más  complicado 
ni  más  costoso. 

l.°  A¡)arato  Marcunson,  para  la  determinación  del  punto  de  in¬ 
flamabilidad  de  Ion  aceiten  para  cagones.  La  cápsula  quo  sirve  de  ba¬ 
ño  do  arena,  está  fijada  invariablemente  al  trípodo  qno  la  soporta. 
Esta  cápsula  poseo  una  guarnición  situada  á  15  milímetros  del  fon¬ 
do,  que  determina  exactamente  la  posición  dol  crisol  en  la  arena. 
Un  pequeño  tubo  horizontal,  tangente  á  la  cápsula,  está  afirmado  al 
borde  de  ésta  y  atravesado  por  un  porno.  Este  tubo  lleva  on  la  par¬ 
te  superior  ó  inferior,  una  hendidura  longitudinal  do  ¡Sera.,  on  la 
cual  so  muevo  una  poquoña  barra  unida  por  la  parto  inferior  con  ol 
pornoy  por  la  superior  con  ol  tubo  de  ignición.  En  su  extremidad 
izquierda,  la  hendidura  so  repliega  ou  ángulo  recto  de  manera  quo 
permita  al  tubo  do  ignición  poder  levantarlo  y  quedar  en  una  posi¬ 
ción  inclinada.  El  perno  termina  con  un  mango  do  madera  por  su 
extremidad  derecha,  que  permite  aproximar  ó  alojar  el  tubo  do  ig¬ 
nición  y,  por  consiguiente,  la  llama,  de  la  superficie  del  líquido. 

La  posición  del  tubo  do  ignición  es  tal,  quo  su  punta  so  encuen¬ 
tra  á  2  milímetros  por  encima  del  borde  del  crisol.  Cuando  ol  aceito 
se  calienta  do  15°  á  153°  (valor  medio  del  punto  de  inflamabilidad 
de  la  mayor  parto  de  los  aceites  do  vagón),  su  nivel  en  el  crisol  se 
eleva  4  milímetros  próximamente.  En  las  proximidades  dol  punto 
de  inflamabilidad,  ol  aceito  no  so  encuentra,  pues,  á  10  milímetros  do 
la  punta,  sino  á  6  solamente.  Como  la  llama  tiono  10  milímetros  do 
longitud,  la  punta'del  tubo  debería,  toóricamonto,  encontrarse  á  5,5 
milímetros  del  borde  del  crisol  á  fin  do  quo  la  punta  do  la  llama  se 
encontrase  á  2,3  milímotros  dol  aceito  como  esta  proscrito.  Poro  la 
experiencia  demuestra  quo  la  llama  os  desviada  lateralmente  por  loa 
vapores  dol  aceito  que  se  elevan,  cuando  se  aproxima  á  la  superficie 
do»  acoite  caliento.  Por  eso,  toniendo  on  cuenta  esta  circunstancia, 
se  ha  fijado  la  -posición  do  la  extremidad  del  tubo  á  2  mm.  solamente 
por  encima  del  borde  del  crisol. 

El  termómetro  sumergido  on  el  aceito,  está  sostenido  por  un  bra¬ 
zo  inmóvil  fijado  sobre  ol  trípodo. 

Para  efectuar  un  ensayo,  so  comienza  por  hacer  girar  antes  ol 
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¡torno  ¡tor  inodio  del  mango  hasta  colocar  el  tubo  on  posición  horizon¬ 
tal,  moviéndolo  á  uno  y  otro  lado  de  la  hendidura,  abandonando 
luego  el  mango.  El  tubo  de  ignición  se  coloca  del  misino  modo  on 
posición  inclinada,  (¡nejando  entonces  la  llama  alejada  dol  aceito. 

» Iranias  á  esta  disposición  mecánica,  la  distancia  entro  la  llama  y  el 
aceite  es  exactamente  determinada  y  el  camino  recorrido  por  olla  os 
siempre  el  mismo.  La  llama  está  siempre  á  10  mtn.  do  la  pared  inte¬ 
rior  del  crisol,  y  no  puede  recalentarlo  ni  determinar,  por  conse¬ 
cuencia,  una  inllamación  prematura  del  aceito. 

o.”  Apura/ o  Marcusson  para  la  determinación  de  los  puntos  de 
inflamabilidad  >¡  combustibilidad  de  los  aceites  para  máquinas  y  ci¬ 
lindros.— Esto  aparato,  todavía  más  simple  quo  el  precedente,  está 
construido  sobro  el  mismo  principio,  con  la  única  diferencia  do  quo 
la  llama  so  despinza  en  un  plano  horizontal,  en  vez  do  moverse  on 
un  plano  vertical.  El  tubo  soplete  quo  sirvo  para  la  ignición,  lleva 
mui  corta  barrita  perpendicular  quo  so  engancha  on  una  poquofia 
contora  del  t  ubo,  lijada  vorticahnente  sobre  el  baño  do  arena,  itesul- 
t.n,  por  lo  lauto,  quo  el  tubo  no  puedo  desplazarse  más  que  on  el 
plano  del  bordo  del  crisol,  y  no  hacia  la  parto  superior  o  inferior. 
Basta  girar  á  derecha  ó  izquierda  la  extremidad  posterior  do  esto  tu¬ 
llo,  para  aproximar  la  llama  á  la  superficie  del  aceito  siempre  en  las 
mismas  condiciones. 

Para  proteger  el  aparato  y  el  observador  dol  calor  radiado  por  el 
mechero  do  gas,1  el  trípodo  está  parcialmente  revestido  do  amianto 
on  su  parte  superior.  Esto  permite,  al  mismo  tiempo,  una  calefac¬ 
ción  más  regular,  y  la  llama  ardo  más  tranquila.  La  posición  dol 
crisol  está  determinada  por  tres  poqueflos  salientes,  quo  van'  coloca¬ 
dos  on  el  hafio  do  arena. 


Determinación  de  los  puntos  de  inflamabilidad  y  de  com¬ 
bustibilidad  de  los  aceites,  para  máquinas  y  cilindros. 


Num. 

Punto  de  inflamabilidad. 

de 

orden. 

Valores  aislados.  1 

! 

Promedio.  |  Dií*  mas 

i 

188-190 

189  2 

2 

2(33-2(18 

237  2 

8 

274-270-270 

271  4 

4 

272-273-275 

274  4 

5 

274-273 

273,5  1 

<i 

28S-289 

289  2 

7 

290-291 

290,5  1 

8 

307-304-304 

305  3 

9 

822-323 

832,5  1 

10 

310-339-340 

¡  340  1 

220-220-220 

812-815 

314-815-315 

321-319-813 

340-342 

344-340 

340-849 

353-355-357 

373-378 

388-385-385 


221 

313.5 
315 
320 
341 
345 

347.5 
355 
873 
383 


i. 

I  inga:  do.ii.im 

Fundado 

Uúu  M.c.diüuna  ! 
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3."  Regulación  de  la  elevación  de  temperatura.- . Va  hemos  di.-lm 

quo  la  determinación  de  los  valores  exactos  dependo  mucho  de  la  re¬ 
gularidad  do  la  elevación  de  temperatura,  que  debe  ser  de  2"  á  .V’ 
por  minuto.  Con  los  mecheros  Bunsen  ordinarios,  os  difícil  mantener 
esta  condición;  mientras  que  so  obtiene  una  regularidad  fácil  v  se¬ 
gura,  sirviéndose  do  un  mechero  dolado  en  su  baso  de  un  grite,  cu¬ 
ya  llavn  vaya  dispuesta  con  una  aguja  ¡pie  se  desplace  sobre  un  arco 
do  circulo  graduado:  so  observa  la  posición  quo  debe  tener  <is!a  llave 
para  quo  la  elevación  do  temperatura,  so  produzca  ii>>nnahiieni.*,  y 
hasta  luego  volver  siempre  á  esto  misino  punto.  Empleando  un  me¬ 
chero  do  esto  género,  las  variaciones  en  la  elevación  de  temperatu¬ 
ra  se  reducen  al  mínimo. 

Los  resultados  obtenidos  sirviéndose  do  los  aparatos  ¡pie  dejamos 
descriptor,  concttordan  mucho  mejor  que  los  que  so  obtienen  con  la 
disposición  ordinaria  en  quo  la  llama  do  ignición  so  aproxima  á  ma¬ 
no.  La  diferencia  máxima  ordinaria,  observada  entro  los  resultados 
obtenidos  por  diferentes  experimentadores  quo  operaron  sobro  un 
gran  númoro  do  aceites,  ha  sido  do  4°  como  demuestra  la  tabla  pro¬ 
cedente. 

Las  ventajas  do  estos  aparatos  son  notables;  sobretodo,  cuando 
los  ensayos  do  los  aceites  se  verifican  en  laboratorios  diferentes. 

( Jievuc  Industrielle). 

A.  n b  V. 


/(cero  cobreado 


So  indica  una  nueva  combinación  do  dos  metales  quo  disfruta  do 
propiodados  curiosas  y  muy  útiles  para  ciertas  aplicaciones;  esta 
combinación  es  el  acoro  cobreado  (Coppor  ciad  Steoi),  no  por  un  de¬ 
pósito  electrolítico  do  cobre,  sino  por  una  capado  esto  metal  soldada 
y  después  estirada  mecánicamente  con  oí  acoro. 

El  procedimiento  que  se  emplea  es  oí  siguiente:  la  pioza  do  acero 
so  sumerge  primeramente  en  un  baño  de  cobro  recalentado  con  obje¬ 
to  de  darlo  uua  fluidez  tal,  quo  penetro  on  el  acero,  (pío  do  esto  mo¬ 
do,  so  retira  impregnado  de  una  delgada  capa  de  cobro.  Dospnés  so 
coloca  la  pieza  on  un  moldo  evitando  toda  oxidación  en  su  superfi¬ 
cie,  y  so  recubro  dol  mismo  metal .  El  cobre  soldado  asi  sobre  elacn- 
ro,  se  adhiere  por  la  capa  intermediaria  de  tal  manera,  que  so  puode 
laminar  y  estirar  en  seguida  la  pieza  do  acoro  sin  que  do  ningún  mo¬ 
do  se  desprenda  la  capa  de  cobro  quo  la  rodea. 

Los  dos  metales  no  se  pneden  separar  ni  por  operaciones  mecá¬ 
nicas  tales  como  ol  martilleo,  ni  por  la  diferencia  do  las  dilataciones 
do  ambos  producida  cuando  so  sumerge  en  el  baño  el  metal  llevado 
al  rojo. 

El  acero  cobreado  no  so  oxida:  si  la  oxidación  comienza,  cesa  al 
íiu  do  algunos  días. 
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Culi  un  40%  do  oobro,  la  resistencia  do  un  hilo  do  esto  bi-motal 
os,  á  igualdad  do  sección,  la  misma  que  la  del  hilo  do  acoro,  con  un 
límite  do  elasticidad  que  alcanza  a  90%  do  su  carga  do  ruptura  co¬ 
mo  ladol  mismo  acoro;  y  su  conductibilidad  eléctrica,  os  suporior  á 
la  de  dicho  metal  en  la  proporción  del  cobro  quo  contiene. 

Se  dispono  asi  do  un  bi-motal  aplicablo  on  los  casos,  muy  nume¬ 
rosos,  en  quo  so  t  iono  necesidad  do  una  gran  conductibilidad  eléctri¬ 
ca  y  do  una  resistencia  á  la  ruptura  muy  elevada,  al  mismo  tiempo 
quo  do  una  gran  resistencia  á  las  corrosiones,  condiciones  necesarias  . 
frecuentemente  en  electricidad  y  en  las  construcciones  mecánicas. 

Esto  explica  el  éxito  del  acero  cobreado,  que  ha  hecho  su  apari¬ 
ción  en  los  Estados  Unidos  el  año  anterior. 

E.  K. 

Manivela  le  seguridad  para  les  jetares  de  eiplosidn. 

Sabido  es  que  la  puesta  on  marcha  do  los  motores  do  explosión 
empleando  manivelas  ordinarias,  ocasiona  algunas  veces  desagrada¬ 
bles  accidentes.  En  ofecto,  puede  suceder  quo  si  oí  adelanto  á  la 
'•  ignición  on  el  momento  do  poner  la  máquina  en  función  es  demasia¬ 
do  grande,  so  produzca  una  explosión  antes  quo  el  periodo  do  com¬ 
presión  sea  completamente  franqueado,  es  decir,  antes  quo  el  pistón 
haya  llegado  á  la  parto  superior  do  su  curso.  Esto  órgano  y,  por 
consecuencia,  el  árbol  y  la  misma  manivela,  son  violentamente  en¬ 
viados  hacia  atrás  no  pudiondo  en  esta  marcha  obrar  el  desembra¬ 
gue  automático  do  la  manivela.  A  esto  so  llama  nn  cambió  de  maní - 
crin,  cambio  muy  peligroso  para  el  operador,  que  puerlo  ser  grave¬ 
mente  herido  si  á  tiempo  no  suelta  dicha  manivela.  Este  gravo  in¬ 
conveniente  puedo  sor  evitado  con  el  empleo  do  una  manivela  dota¬ 
da  do  un  dispositivo  do  desembrague  automático,  que  funcione  da 
igual  manera  tanto  que  el  árbol  dol  motor  giro  hacia  atrás,  como  si 
lo  verifica  on  sentido  normal. 

El  aparato  representado  por  las  figuras  1,  2  y  3,  cuya  descrip¬ 
ción  tomamos  del  liuUeiin  technologiqtie  de  la  Socitlté  des  anclen* 
Heces  des  Ecolen  nal  i  anales  d‘Arts-et-Métiers  (Agosto  1910),  está 
dotadu  do  un  dispositivo  do  esto  género. 

La  manivela  f,  arrastra  directamente  la  pieza  c,  (flgs.  J  ;/  2),  so¬ 
bro  la  cual  está  conectada  con  el  auxilio  do  un  espigo  do  sección  cua¬ 
drada.  Esta  pieza  resbala  desdo  luego  sobre  los  tres  rolotes  g,  (fig,  2), 
pero  por  consecuencia  do  su  forma,  cuando  ella  ha  verificado  una  ca¬ 
rrera  do  1‘  5  rnm.,  próximamente,  los  roletos  so  encuentran  aprisio¬ 
nados  entro  dicha  pieza  y  la  arandela  roscada  d,  fija  en  la  extremi-, 
dad  dol  árbol  b;  desdo  cuyo  momento,  los  roletea  bou  arrastrados 
por  la  manivela,  á  la  vez  quo  aquellos  arrastran  la  arandela  d  y  el 
árbol  b.  Además  arrastrau  también  otra  pieza  h  dotada  de  cavida- 
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des  on  las  cuales  están  nlojados.  (fíg.  /).  La  pieza  U,  quo  está  oxeon- 
truda  con  objeto  de  permitir  el  alojamiento  do  lns  esferas  ni.  gira 
loca  sobro  el  árbol  b. 

Si  on  esta  disposición  so  pone  en  marcha  o!  motor  mi  el  sentido 
normal  indicado  por  las  Hechas  do  las  figuras,  la  arandela  d  solida¬ 
ria  del  árbol  A,  deja  en  libertad  los  roletos  y  éstos  giran  sobre  si  mis¬ 
mos,  sin  arrastrar  la  pieza  c  ni  la  manivela,  deteniéndose,  por  consi¬ 
guiente,  la  pieza  A.  So  produce,  por  lo  tanto,  el  desembrague  com¬ 
pleto  do  la  manivela,  y  el  árbol  b  gira  libremente. 

Supongamos,  por  el  contrario,  (pie  so  verifica  nn  cambio  atrás 
dol  motor:  el  acuñamionto  de  Jos  roletos  g  persistirá,  y  éstos  serán 
arrastrados  hacia  atrás  así  como  la  pieza  h  y  la  manivela;  pero  la 
primera  so  detendrá  inmediatamente  por  consecuencia  del  acuña¬ 
mionto  do  las  esferas  m  (figs.  2  y  3),  é  inmovilizará,  por  lo  tanto, 
los  rolotes  g\  sin  ombargo,  la  manivela  continuará  todavía  su  curso 
hacia  atrás  sobro  un  ospacio  do  algunos  milímetros,  lo  cual  es  sufi¬ 
ciente  para  desacuñar  los  rolotes  y  asegurar  do  esto  modo  el  desem¬ 
brague  completo.  Siendo,  por  consiguionto,  limitado  á  algunos  milí¬ 
metros  el  curso  do  retorno  de  la  manivola,  no  puedo  existir  peligro 
para  ol  operador. 

Al  conjunto  puedo  dársele  un  pequeño  juego  longitudinal  quo 
pormita  asociar  al  dispositivo  quo  dejamos  descrito,  ol  desembrague 
habitual  (ftg.  4),  oon  lo  cual  se  evita  el  rozamiento  continuo  on 
marcha  normal  dol  árbol  b  sobro  la  pieza  A,  y  ol  do  los  roletos  g  so¬ 
bro  la  arandela  d  y  la  pieza  e. 

Este  dispositivo  puedo  aplicarso  igualmente  a  los  aparatos  do 
suspensión  do  pesos,  á  fin  de  ovitar  la  rotación  do  la  manivela  aiem- 
pro  peligrosa  en  ol  descenso  do  la  carga. 

La  manivela  do  seguridad  que  dejamos  descrita,  os  debida  á 
M.  Jauasand,  antiguo  alumno  do  la  Ecole  dea  Arta-et-Métiórs  </‘.li.r. 

-2V-* 


Tat*bo-sepat*adoi*  de  aceite 

Existen  varios  modelos  do  separadores  do  aceite  basados  en  la 
acción  de  la  fuerza  centrífuga,  cuyo  funcionamiento  deja,  gonoral- 
mento,  bastante  qne  desear,  pues  no  so  consigno  con  ellos  obtonor 
una  separación  completa  del  aceito  y  ol  vetpor  do  escapo. 

El  aparato  cuya  descripción  varaos  á  dar,  funciona  según  parece 
de  una  manora  satisfactoria.  Esto  turbo-motor  separador,  so  constru¬ 
yo  según  dos  modelos  diferentes:  uno  de  ellos  funciona  automática¬ 
mente  bajo  la  acción  del  vapor  (figs.  5  y  tí),  y  ol  otro  os  conducido 
mecánicamente;  conviniendo  ambos  igualmente  á  máquinas  quo  fun¬ 
cionan  con  condensador  ó  sin  él. 

El  modelo  automático  está  constituido  por  un  cilindro  interior 
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fijo  B,  cuyos  p  o  retios  van  provistas  do  dos  filas  do  aberturas,  do  di¬ 
rección  oblicua  las  de  lo  fila  superior  a,  y  normales  a  la  pared  los  do 
la  inferior  h  como  se  representan  en  la  figura  (i.  ti  cilindro  lijo  esta 
rodeado  por  un  manguito  giratorio  C  cuya  parto  interna  cilindrica 
va  provista  de  aberturas  c  y  la  externa  Cf  os  do  forma  tronco  cónica. 
Este  manguito,  dotado  de  pantallas  d,  lleva  en  su  parto  superior 
unas  abert  uras  D  para  dejar  paso  al  vapor  depurado  y  varios  orifi¬ 
cios  E  abiertos  eu  su  baso  que  permiten  ol  paso  del  aceito.  El  cou- 
jnnto  está  montado  sobre  varins  esferas  I,  con  objeto  do  asegurar  el 
centrado  automático  do  la  turbina. 

El  vapor  llega  por  A  ,  atraviesa  las  aberturas  oblicuas  a  y  chocan¬ 
do  contra  las  paredes  de  las  aberturas  c,  imprimo  á  la  turbina  un  mo¬ 
vimiento  do  rotación  muy  rápido  cuyo  objeto  os  ol  do  proyectar  las 
partículas  do  aceito  contra  las  pantallas  d  qno,  de  este  modo,  bajo  la 
acción  do  la  fuerza  centrífuga,  se  deslizan  á  lo  largo  do  estas  últimas 
hasta  la  pared  tronco  cónico  exterior,  para  salir  luego  por  los  orifi¬ 
cios  E. 

La  regulación  do  la  velocidad  do  rotación  so  consigno  muy  fácil- 
inento  obrando  sobro  ol  volnntc  F,  que  tiene  por  objeto  elevar  ó  des¬ 
cender  la  parte  giratoria  y,  por  consiguiente,  hacer  variar  la  posi¬ 
ción  do  las  aberturas  c  con  relación  á  las  ay  b. 

So  observa,  inmediatamente,  que  al  variar  la  posición  do  las  aber¬ 
turas,  so  puedo  disponer,  para  la  acción  de  la  turbina,  do  una  frac¬ 
ción  cualquiera  do  la  fuerza  viva  dol  vapor,  y  también  detener  com¬ 
pletamente  ol  movimiento  si  so  colocan  las  aberturas  c  enfronto  de 
las  b. 

La  velocidad  do  rotación  debo  ser  proporcionada  á  la  carga  do  la 
máquina,  lo  cual  so  averigua  por  modío  do  un  contador  do  revolucio¬ 
nes  quo  so  fija  en  la  extremidad  de  un  árbol  dotado  do  una  rneda  den¬ 
tada  G:  ol  árbol  va  afirmado  en  un  manguito  excéntrico  quo  se 
maniobra  con  ol  auxilio  de  una  manigueta  y  permite  que  la  rueda 
esté  ó  no  on  función. 


El  otro  modelo  de  soparador,  do  conducción  mecánica,  se  emplea 
en  maquinas  quo  funcionan  do  una  manera  intermitente  y  os  igual¬ 
mente  aplicable  á  varias  maquinas  quo  trabajan  con  un  sólo  sistema 
de  condensación.  Su  construcción  es  idéntica  á  la  dol  procedente,  á 
excepción  do  quo  las  aberturas  son  todas  radiales. 

La  conducción  mecánica,  permito  obtener  una  velocidad  do  rota¬ 
ción  independiente  do  la  carga  do  la  máquina  y  de  la  cantidad  de 
vapor  quo  atraviesa  ol  aparato.  El  consumo  do  ¿orza  motriz  varia 
evidentemente,  con  el  gasto  do  vapor,  pero  siempre  es  muy  débil  ’ 
Do  los  ensayos  verificados  para  estudiar  la  influencia  de  estos 
aparatos  sobro  la  contrapresión  do  escapo  do  la  máquina,  ha  resul¬ 
tado  quo  ol  soparador  do  conducción  mecáuica,  origina  una  pequeña 
disminución  de  presión  funcionando  como  ventilador  aspirado 
L!  separador  automático,  tiono  por  obieto  aumnninr  i;  , 

la  contrapresión;  poro  esto  aumento  no  pasa  do  0‘02  jL?íue  °¡¡£ 
consiguiente,  resulta  absolutamente  despreciable.  8"  q  '  ^ 
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La  evacuación  dol  aceito  acumulado  on  el  depósito,  so  efectúa  en 
las  máquinas  con  condensador,  sirviéndose  do  un  pnrgudor  automá¬ 
tico  ó  do  una  pequeña  bomba  especial.  En  las  que  funcionan  sin  con¬ 
densador,  so  efectúa  la  evacuación,  simplemente,  abriendo  un  grifo 

do  purga. 

R.  i>k  S. 

Dinamómetro  de  transmisión  A.  W, 

Estos  aparatos,  muy  simples,  pueden  ser  colocados  fácilmente 
on  el  lugar  do  una  polea  ó  fio  un  engranaje  ordinario  para  medir  el 
rendimiento  do  una  máquina  motriz  ó  rccoptriz.  El  principio  gene¬ 
ral  do  su  funcionamiento  es  fácil  do  comprendor,  observando  el  es¬ 
quema  do  la  figura  7,  que  ropresonta  nn  acoplamiento  entre  ríos  ár¬ 
boles  A  y  B  destinados  ol  uno  á  recibir  y  el  otro  á  transmitir  la  po¬ 
tencia  quo  so  trata  do  medir. 

La  pieza  A  forma  un  cuerpo  cilindrico,  y  la  B  su  correspondien¬ 
te  pistón  sumergido.  La  capacidad  libro  on  el  interior  dol  cilindro 
está  completamente  llena  do  aceito.  Un  sistema  do  rampas  y  eontra- 
rrampas  bolizoidales,  quo  llevan  ol  pistón  y  el  cilindro,  obligan  al 

Íirimero  á  producir  la  compresión  dol  liquido  cuando  se  imprimo  á 
a  parto  A  un  movimiento  do  rotación  con  relación  á  la  B.  La  pre¬ 
sión  determinada  en  oí  líquido  equilibra  la  fuerza  do  avance  dol  pis¬ 
tón,  produciéndose  para  una  presión  muy  precisa  qno  es  proporcio¬ 
nal  al  par  aplicado  sobro  una  do  las  partes,  el  arrastro  de  la  otra  y, 
por  consiguiente,  transmisión  do  movimiento  do  A  á  B  ó  inversa¬ 
mente  da  B  á  A. 

La  medida  del  par  transmitido  en  estas  condiciones,  so  deduco 
inmediatamente:  basta  leer  la  presión  en  nn  manómetro  ordinario, 
para  conocer  el  par  considerado  como  par  motor  ó  como  par  resis¬ 
tente.  La  lectura  es  más  simple  todavía  sobro  un  manómetro,  espe¬ 
cialmente  graduado,  que  indica  directamente  los  pares.  Los  apara¬ 
tos  registradores  accesorios,'  dan  como  indicaciones  complomonta 
lias  ol  trabajo  consumido  y  la  potencia  desarrollada  en  cada  instan¬ 
te.  La  figura  8,  indica  como,  por  medio  do  un  tubo,  está  puesto  ol 
manómetro  en  relación  con  la  capacidad  arrastrada  en  el  movimien¬ 
to  do  transmisión.  Las  disposiciones  adoptadas,  son  variables  según 
que  el  aparato  esté  ó  no  en  el  extremo  dol  árbol. 

El  principio  que  dojamos  expuesto,  se  combina  con  todos  los  sis¬ 
temas  de  transmisión,  poleas,  engranajes,  manguitos  do  acopla¬ 
miento,  eto. 

Para  el  ensayo  do  máquinas  motrices,  so  hace  uso  do  una  poloa 
dinamométrica  montada  sobro  un  retorno  establecido  dolante  dol 
banco  de  onsayo.  Este  retorno  recibo  el  movimionto  do  la  transmi¬ 
sión  general  del  taller,  ó  do  nn  motor  especial,  y  está  dotado  do  un- 
taquimotro  y  de  un  contador  do  revoluciones. 
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El  registro  simultáneo  do  Ins  velocidades  y  do  los  pares  corres¬ 
pondientes,  permite  el  estudio  á  todos  los  régimones  do  marcha, 
cualquiera  que  sea  la  máquina  quo  se  trata  do  ensayar:  dinamos,  tur¬ 
binas,  hélices,  bombas,  compresoras,  ote. 

Para  el  ensayo  do  un  motor,  so  dispono  ésto  do  modo  quo  con¬ 
duzca  la  polea  dinamométrien:  la  energía  disponible,  sobro  ol  árbol 
do  la  misma,  os  absorbida  do  una  manera  cunlquiera  por  un  freno, 
por  ejemplo,  ó  por  un  receptor  quo  se  podrá  cargar  do  un  modo 
variable.  La  potencia  suministrada  so  registra  en  todo  momento  por 
la  comparación  do  las  curvas,  par  y  velocidad. 

En  oposición  á  los  métodos  del  freno  Prony,  el  empleo  dol  apa¬ 
rato  que  nos  ocupa  es  muy  simple  y  tiene  además  la  ventaja  do  per¬ 
mitir  ol  ensayo  dol  motor  en  carga  sobro  la  máquina  quo  ostá  desti¬ 
nada  á  conducir,  al  mismo  tiempo  quo  la  máquina  misma  como,  por 
ejemplo,  cuando  so  trata  do  un  grupo  electrógeno  ó  do  una  bomba 
centrífuga,  puesta  en  movimiento  eléctricamonto,  etc. 

So  puedo  también  utilizar  ol  dinamómetro  como  contador-regis¬ 
trador  do  energía  mecánica.  El  aparato  so  instala  como  polea  motriz 
sobre  un  motor,  ó  como  polea  conductriz  sobre  una  máquina  recop- 
triz.  Puedo,  igualmente,  servir  do  conductora  á  todo  un  taller  ó  co¬ 
locarse  en  un  punto  cualquiera  do  una  transmisión,  con  el  objeto  do 
obtener  datos  sobro  ol  consumo  do  energía  y  su  repartición  entro  las 
diferentes  fabricaciones  y  a  distintas  horas  del  día.  En  todas  estas 
aplicaciones,  el  trabajo  transmitido  es  registrado  en  forma  do  diagra¬ 
mas  quo  so  pueden  determinar  con  un  planímotro  y,  para  mayor  co¬ 
modidad,  ser  indicado  por  un  contador  de  cuadrantes  que  señala  on 
cada  instante  el  consumo  de  energía  en  caballos-hora. 

Estos  aparatos  son  fuertes  y  susceptibles  do  poder  adaptarse  á 
todas  las  potencias,  y  ademas,  es  fácil  comprender  que  no  son  desa¬ 
rreglabas.  En  efecto,  las  únicas  características  que  intervienen  en 
sus  contantes,  son  el  paso  do  la  hélice  y  la  superficie  del  pistón;  y 
como  estas  dos  cantidades  no  pueden  variar  con  el  uso,  sn  exactitud 
no  es  dudosa;  porque  ol  empirismo  está  completamente  excluido  de 
su  arreglo  y  lio  hay  quo  temor  averias  do  resortes,  deterioro  do  cu- 
chillos,  etc.,  como  on  otros  aparatos  quo  son  instrumentos  demasiado 

Frágiles. 


Los  dinamómetros  de  transmisión  do  quo  nos  ocupamos  presentan 
ademas  la  ventaja  do  no  ofrecer  ninguna  acción  a  la  fuerza  centrí¬ 
fuga  quo  puedo  sor  una  causa  do  error  en  las  medidas.  Convienen 
por  consiguiente,  para  todas  las  velocidades  y  están  indicados  para 
las  turbinas  de  vapor.  Pueden  montarse  diroctamonto  sobro  su  árbol, 
evitando  asi  toda  perdida  do  rendimiento  imputable  u  la  transmisión 
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Ensayos  comparativos  de  los  aglomerados  y  el  carbón  en  piedra. 

El  Boletín  dol  sorvicio  geológico  do  los  Estados  Unidos,  publica 
ol  extracto  do  los  ensayos  comparativos  verificados  con  el  carbón  en 
ladrillos  y  ol  carbón  on  piedra,  on  las  locomotoras  y  on  las  máqui¬ 
nas  marinas. 

Los  ensayos  han  sido  practicados  con  carbón  sin  escoger:  ó  sea  to¬ 
mado  á  punta  do  pala,  y  ladrillos  do  dos  tamaños  diferentes  fabrica¬ 
dos  con  esto  carbón.  Los  ladrillos  do  menores  dimensiones,  do  forma 
oval,  tenían  una  sección  horizontal  circular  do  SO  mm.  do  diámetro, 
y  los  otros  oran  do  sección  rectangular  do  75  por  105  mm.  y  "ó  por 

Íor  70  mm.  Los  primeros  habían  sido  comprimidos  á  una  prosióu  do 
0  kg.,  y  los  segundos  a  la  do  175  kg.  por  centímetro  cuadrado. 

La  locomotora  quo  sirvió  para  los  ensayos,  ha  sido  una  máquina 
de  maniobras  do  10  ruedas;  siendo  el  horno  do  2,75  m.  do  longitud, 
1,04  m.  do  ancho  y  1‘3S  m.  de  altura.  El  emparrillado  tenia  una  su¬ 
perficie  do  2,Í9  m\  do  la  cual  ocupaban  las  barras  el  70'70  solamen¬ 
te.  La  superficie  do  calefacción  total,  era  do  240  m2. 

Los  ensayos  efectuados  fueron  14,  y  do  ellos  t>  han  sido  con  carbón 
á  punta  de  pala,  4  con  los  ladrillos  do  mayores  dimensiones,  y  otros 
4  con  los  do  menores.  Durante  estos  ensayos,  la  locomotora  porma- 
uecía  on  reposo.  Se  estudiaron  diversos  régimones  de  combustión, 
desde 0,88  Kg.  hasta  ü, 4  Kg.  do  combustible  seco,  por  decímetro 
cuadrado  do  superficie  do  parrilla  y  por  hora.  Los  resultados  so  pro¬ 
sentaron  en  una  serio  do  tablas  y  diagramas  que  no  reproducimos, 
poro  de  olios  podemos  dar  las  conclusiones  siguientes: 

l.“  En  las  combustiones  lentas,  ol  carbón  on  piedra  tiene  un  po¬ 
der  vaporizador  superior  al  de  los  ladrillos.  Eu  las  combustiones  me¬ 
dianas,  la  diferencia  no  os  sensible;  en  las  combustiones  rápidas,  los 
ladrillos  presentan  una  ventaja  incontestable.  Con  el  modo  ordinario 
de  combustión  en  las  locomotoras,  ol  poder  vaporizador  do  los  dos 
tipos  de  ladrillos  es  do  10  á  15  u/o  superior  al  del  carbón. 

2.“  En  lo  que  concierno  á  la  limpieza,  al  humo  y  al  hollín,  pa¬ 
rece  que  existe  poca  ventaja  on  emplear  los  ladrillos.  No  obstante, 
la  proyección  de  chispas  e3  menor,  sobro  todo,  con  el  tipo  de  mayo¬ 
res  dimensiones. 

3.“  Hay  en  realidad  poca  diferencia  entro  los  dos  tipos  do  ladri¬ 
llos;  sin  embargo,  los  mayores  so  agotan  menos  y  los  menores  son  más 
fáciles  do  encender  y  do  mover  sobro  ol  horno.  En  todo  caso,  tanto 
unos  como  otros  presentan  al  fogonero  mouos  dificultades  que  el 
carbón. 

•  4.*  Con  loa  ladrillos  es  mucho  más  fácil  poner  y  mantener  la 
caldera  en  presión.  Pueden  obtenerse  presiones  más  elevadas  y,  por 
consiguiente,  mayor  potencia.  Sobro  vías  do  pondiontes  muy  sensi¬ 
bles,  se  impone,  por  lo  tanto,  el  empleo  do  ladrillos.  Además,  como 
eu  las  locomotoras  so  utilizan  actualmente  régimones  do  cornbustio- 
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lies  muy  elevadas,  quo  tiendo»  á  aumentar  cada  voz  más,  os  natu- 
ral  predecir  que  ni  omploo  do  los  ladrillos,  está  rosorvndo  un  grau 
porvenir  en  la  tracción. 

Los  ensayos  para  las  calderas  marinas,  han  sido  practicados  en 
ol  torpedero  Biddle  on  puerto.  Además  do  sus  propiedades  económi¬ 
cas,  los  dos  combustibles  han  sido  oslad  indos  bajo  los  diversos  pun¬ 
tos  de  vista  siguientes: 

Producción  de  humo;  chispas  proyectadas  fuera  do  la  chiminea; 
duracción  de  la  puesta  en  presión;  dificultad  del  ontrotonimiouto  del 
fuego,  y  provisión  do  los  materiales  desdo  las  carboneras,  hasta  la 
cámara  de  calefacción. 

El  torpedero  Biddle  tieno  47,85  in.  de  eslora  y  un  tonelaje  do 
175  toneladas.  Su  equipo  comprende  dos  máquinas  do  triple  expan¬ 
sión  y  dos  calderas  tubulares  idénticas;  sirviendo  para  los  o’nsayos 
solamente  una  do  ollas,  do  tubos  recurvados,  conocida  con  ol  nom¬ 
bre  do  caldora  Normand.  La  superficie  do  parrilla  del  horno  es  do 
5,38  ma  y  la  total  de  oalofaceión  de  257  m‘J. 

La  presión  do  vapor  on  los  ensayos  fuá  de  14.  Kg.  -y  la  evacua¬ 
ción  so  verificó  directamente  á  la  atmósfera.  So  practicaron  21  ensa¬ 
yos,  do  los  cuales  10  han  sido  con  carbón,  3  con  los  ladrillos  de  ma¬ 
yor  tamaño,  y  tí  con  los  do  menos;  haciendo  variar  el  régimen  de 
combustión  do  0,95  á  2,8  kg. '  por  deeimotro  cuadrado  do  superficie 
do  parrilla  y  por  hora.  Los  resultados  consignados  en  uua  serie  do 
tablas,  han  conducido  á  las  conclusiones  siguientes: 

l."  No  hay  ventaja  bajo  ol  punto  do  vista  calorífico,  en  quemar 
ladrillos.  El  carbón  on  piedra  están  satisfactorio  como  los  ladrillos 
pequeños,  y  puede  sor  un  poco  más  quo  los  grandes.  Respecto  a  la 
razón  que  existe  para  que  los  ladrillos  on  las  locomotoras  resulten 
superiores  al  carbón  e  inforioros  ou  las  calderas  marinas,  no  ba  sido 
determinada. 


2."  Las  dos  especies  do  ladrillos  producen  tanto  humo  ó  más 
quo  el  carbón.  Parece  quo  emiten  más  chispas  en  la  chimenea,  pero 
la  cantidad  quo  so  proyecta  fuera  os  casi  la  misma  para  los  dos  gé¬ 
neros  de  ccmbustibles. 


3. °  Los  ladrillos  permiten  una  puesta  en  presión  más  rápida, 
y  a  domas  no  necesitan  que  ol  fuego  sea  removido  frecuentemente  co¬ 
mo  debo  hacerso  con  ol  sarbón. 

4. °  El  carbón  es  más  fácilmente  transportable  quo  los  ladrillos, 

y  la  capacidad  do  una  carbonera  cuando  está  llena  do  estos  últimos 
se  reduce  do  23  a  25%.  » 


- 


R.  pkR. 


FABRICACION  DEL  ZINC  PORO 


M.  Pnmroso  on  un  articulo  do  la  Revista  The  Indi  tute  ofMetah 
expone  un  nuevo  procedimiento  de  rofinacióu  del  zinc.  Primoramen 
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te,  y  con  brevedad,  pasa  revista  á  los  tres  métodos  actualmente  em¬ 
pleados:  licuación,  redestilacióu  y  separación  electrolítica.  El  pri¬ 
mero,  empleado  en  Silesia,  da  el  zinc  con  un  contenido  do  plomo  do 
1,5  %  como  mínimo.  El  zinc  obtenido  económicamente  por  el  se- 
gnndo  en  los  hornos  do  gas  naturales,  empleado  en  América,  contie¬ 
no  25  %  próximamente  do  plomo;  y,  por  último,  el  medio  do  sepa¬ 
ración  electrolítica  quo  da  ol  metal  con  menos  de  0,2  "/„  do  impure¬ 
zas,  es  desgraciadamente  muy  costoso  y  do  un  empleo  difícil. 

Un  gran  número  do  minas  americanas,  suministran  un  mineral 
formado  de  una  mezcla  do  blenda  y  galena  (pie,  después  do  la  pre¬ 
paración  mecánica,  da  un  producto  rico  on  plomo  que  no  so  ha  po¬ 
dido  tratar  todavía  do  una  manora  satisfactoria  en  los  hornos  de  fu¬ 
sión.  Estos  productos  son  los  que  M.  Primrose  ba  conseguido  tratar. 

Su  método  consisto  on  la  separación  do  las  impurozas,  por  filtra¬ 
ción  de  los  productos  gaseosos  do  la  destilación.  El  mineral  so  ca¬ 
lienta  basta  una  temperatura  próximamente  de  1.500“.  A  esta  tem- 
•  poratura,  ol  plomo  que  no  hiervo  basta  alcanzar  1.5(30*',  está  ya  on 
gran  parte  volatilizado  gracias  á  la  presencia  do  los  vapores  del  zinc, 
cayo  punto  de  ebullición  es  do  930°.  Salo,  pues,  do  los  crisoles  una 
mezcla  gaseosa  compuesta  do  vapores  motálicos  do  densidades  dife¬ 
rentes.  Estos  vapores  atraviesan  una  especie  do  filtro  constituido  por 
una  materia  refractaria,  a  cuyo  contacto  la  mezcla  paroco  disociarse 
abandonando  los  vapores  más  pesados  do  plomo,  continuando  los 
do  zinc,  más  ligeros,  su  camino  basta  una  cámara  do  condensación 
dondo  so  recoge  ol  metal. 

Esto  procedimiento  ba  sido  aplicado  con  éxito  en  las  fábricas  do 
la  Brand's  Puré  Spelter  Company  d‘Ircine.  La  fundición  comprende 
dos  hornos  Siemens  Belge  con  tres  hileras  do  retortas  do  recuperación. 
Cada  horno  comporta  240  retortas  do  una  capacidad  do  25  á  2tí  kg., 
siendo  su  forma  do  sección  elíptica  y  cuyas  dimensiones  son:  Altu¬ 
ra  30  cm.ancbo  22,5  cm.  y  longitud  1,250  m.  Cada  horno  trata  por 
día  6  t.  de  escamas  ó  pequeñas  lentejuelas. 

El  autor  no  da  ningún  detalle  preciso  sobre  el  aparato  que  sirvo 
para  la  filtración  de  los  humo9,  quo  es  do  materia  refractaria  y  está 
colocado  entre* la  mafia  y  el  condensador.  Algunas  veces  cuando  ol 
metal  tratado  es  demasiado  impuro,  so  coloca  un  segundo  filtro  d» 
menores  dimensiones  que  el  primero,  on  la  parto  posterior  del  con¬ 
densador. 

-  Los  resultados  obtenidos  son  notables.  Las  materias  tratadas  son 

desperdicios  de  zinc,  que  tienen  8  á  10%  do  hierro  y  o  á  S°/„  de  plo¬ 
mo;  cuyo  contenido  do  zinc  puedo  descender  á  (30%.  El  producto  do 
la  primera  y  segunda  colada,  es  un  metal  con  99,7%  do  zinc.  Par¬ 
tiendo  de  escamas  de  85  á  1)0%  do  zinc,  so  obtiene  metal  de  99,5%. 

:  Por  último,  partiendo  do  zinc  impuro  de  90  á  94%,  se  obtiono  un 

metal  do  99,9%.  , 

Se  ha  conseguido  tratar  los  minerales  que  provienen  do  las  na¬ 
nas  de  Brokenhill,  qne  no  contienen  más  que  48%  de  zinc.  Después 
de  la  torrefacción,  el  contenido  do  azufro  era  do  2%  y  el  do  plomo 


: 
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fio  ! Ü.iV'  ,,,  con  una  proporción  ínfima  fio  plata.  {4SQ  gr.  por  t.)  Los 
producios  brutos  do  los  liornas,  lian  sido: 

Zinc  con  clavarlo  contenido,  no  teniendo  más  quo  0,98°/o  do 
plomo  en  ]¡i  primera  colada  y  0,S5"/o  pn  segunda;  2."  plomo  ar¬ 
gentífero,  con  40L  gr.  do  plata  por  tonelada)  y  3.”  residuos  quo  con¬ 
tenían  de  20  á  0U'  U  de  plomo  y  próximamente  900  gr.  do  plata. 

La  lúbrica  produce,  bajo  la  marca  [reo,  un  metal  quo  contieno 
0,2%  de  plomo  como  máximo.  Los  ensayos  efectuados  on  las  fábri¬ 
cas  de  la  Itrand's  Puré  Speller  Coinpanr/,  lian  demostrado  cuan  pu¬ 
ro  y  económico  es  este  procedimiento,  que  permito  obtener  inmedia¬ 
tamente  zinc  muy  puro,  partiendo  do  minerales  que  contionon  una 
proporción  elevada  do  plomo  y  quo  hasta  ahora  no  habían  podido 
tratarse  do  una  manera  eficaz. 

R.  de  R. 


NECROLOGÍA 

A  bordo  del  guardacostas  Nnmancia  fondeado  on  la  rada  do 
Tánger,  lm  fallecido  el  15  do  Noviembre,  víctima  do  cruel  y  rapi¬ 
dísima  enfermedad,  ol  maquinista  mayor  do  primora  claso  D.  Fran¬ 
cisco  Otero  Veiga,  jofo  do  máquinas  do  dicho  buqno.  La  noticia  ha 
causado  dolorosu  impresión,  por  tratarse  do  una  persona  todavía  jo¬ 
ven  y  nada  hncín  presumir  tan  próximo  fin. 

El  quo  fue  nuestro  compañero  y  consocio,  había  prestado  on  la 
Armada  excelentes  servicios  on  ol  ejercicio  do  su  profesión,  nave¬ 
gando  conatantomou  en  los  mares  do  la  Península,  isla  de  Cuba  y 
Filipinas;  habiendo  merecido  siempre  ol  aprecio  de  sus  superiores, 
compañeros  y  subordinados,  por  sus  bellas  prendas  de  carácter,  in¬ 
teligencia  y  laboriosidad.  ' 

Según  información  do  la  Prensa,  al  sepelio,  qno  fue  una  mani¬ 
festación  do  duelo,  asistieron  el  cónsul  español,  comandante  y  ofi¬ 
cíales  dol  Ku maneta  y  do  un  crucero  francés  fondeado  en  la  rada 
autoridades  moras,  varios  santones  cantando  preces  do  su  liturgia 
colonia  española,  clases,  y  parte  de  las  dotaciones  do  ambos  buques! 

El  cadáver  do  nuestro  infortunado  amigo,  ha  recibido  tierra  en 
el  cementerio  católico  de  la  expresada  ciudad.  Descanso  en  paz. 

A  su  inconsolable  viuda,  atribuladas  huérfanas,  y  demás  deudos 
entro  los  que  so  encuentra  nuestro  buen  amigo  D.  Manuel  Otero 
maquinista  jefe  retirado,  onviamos  nuestro  más  sentido  pósame  por 
tau  dolorosa  o  irreparable  pérdida,  deseándoles  que  la  resignación 
mitigue  en  parte  el  sentimiento  que  les  domina. 

* 

*  * 

También  ha  fallecido  en  La  Coruña,  donde  hace  algunos  uñes 
residía  on  situación  do  retirado,  ol  decano  del  Cuerpo  de  Maquinis- 
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tas  I).  Emilio  Coll  y  Loiro,  persona  do  relevantes  méritos,  de  chira 
inteligencia  y  exquisito  trato  social,  que  ha  sido  siempre  tratado  con 
respetuoso  alecto  por  todos  sus  jefes  y  subordinados.  Era  considerado 
nn  prestigio  en  la  Corporación,  dolido  tantos  años  ha  prestado  exce¬ 
lentes  y  valiosos  servicios  á  la  patria. 

Ocupaba  ol  número  1  en  el  escalafón  del  Cuerpo,  v  había  cursa¬ 
do  sus  estudios  en  la  primera  Escuela  establecida  para  maquinistas, 
on  la  quo  filó  distinguido  alumno  del  «Sr.  Canalejas,  pudro  del  ilustre 
Jefe  del  Gobierno  quo  on  la  actualidad  rige  los  destinos  del  país. 

Pertenecía  al  grupo  do  fundadores  do  nuestra  Sociedad,  de  !a 
cual  so  había  separado  hace  algunos  años. 

Dios  haya  acogido  en  su  seno,  ol  alma  do  nuestro  antiguo  y  quo- 
rido  compañero. 

A  su  atribulada  viuda  y  demás  deudos,  enviamos  la  expresión  do 
nuestro  sentido  pésame,  deseándoles  la  resignación  necesaria  para 
sobrellevar  tan  doloroso  quebranto. 
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Hemos  recibido  los  cuadernos  37  y  siguientes  hasta  ol  42, inclusi¬ 
ve  de  la  Crónica  de  la  Guerra  de  Africa,  escrita  por  D.  Manuel  del 
Corral  y  Caballé.  En  los  dos  primeros  so  rolatan  las  operacionos  reali¬ 
zadas  en  el  territorio  de  Qnobdana  por  la  brigada  Aguilera,  combat  o 
del  26  de  Agosto, y  el  avance  do  la  columna  del  coronol  Larrea;  on  el 
39  y  40,  so  com piola  el  relato  del  avance  do  nuestras  tropas  on  el  ex¬ 
presado  territorio;  y  á  las  operacionos  militaros,  acompaña  una  des¬ 
cripción  del  terreno  conquistudojy  en  los  41  y  42, so  relatan  las  ope¬ 
raciones  realizadas  en  los  territorios  de  la  orilla  derecha  del  Muluya, 
por  la  columna  mandada  por  ol  coronol  Larrea  y  la  brigada  del  ge- 
noral  Aguilera,  varios  accidentes  do  la  campaña,  combato  del  día  5 
de  Agosto,  destrucción  do  Lohednra,  etc. 

El  texto  está  ilustrado  con  profusión  do  fotograbados,  represen¬ 
tando  esccnus  do  la  campaña,  y  una  lámina:  Regreso  al  Hipódromo 
de  fuerzas  quo  han  escoltado  un  convoy. 

Ld»  pedidos  do  dicha  obra,  pueden  hacorso  on  las  librerías,  cen¬ 
tro®  do  suscripciones,  ó  al  editor  Alborto  Martín,  Consejo  do  Cien¬ 
to,  140,  Barcelona. 

*  * 

Los  cuadernos  14  y  15  dol  Atlas  Pedagógico  de  España  que  lian 
llegado  á  esta  redacción,  y  qno  publica  la  casa  editorial  do  Alborto 
Martín,  dé  Barcelona,  corresponden,  respectivamente,  á  las  provin¬ 
cias  do  Alava  y  Gerona,  conteniendo  cada  uno  el  mapa  do  la  pro¬ 
vincia  en  colores  para  quo  a  simple  vista  resalten  los  límites  de  cada 
partido  judicial;  en  él  van  marcadas  las  poblaciones,  montañas,  nos 
y  vías  de  comunicación,  resultando  un  mapa  completo  para  que  pue- 
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da  servir  < in  modelo  á  las  porsonas  quo  para  sus  estudios  hagan  uso 
<l<>  dicho  *•! //(i*-.  Además  á  cada  cuaderno  acompañan  cuatro  hojas  on 
negro;  una  quo  correspondo  á  los  partidos  judiciales  con  la  inicial 
del  nombro  de  los  ayuntamientos,  otra  lo  mismo  quo  la  anterior,  po¬ 
ro  sin  inicial,  y  las  dos  restantes  corresponden,  una  ú  la  orografía  o 
hidrografía  y  la  otra  á  las  víasdo  comunicación,  ó  sea  á  los  ferroca¬ 
rriles  y  carreteras. 

Con  el  empleo  do  dichos  cuadernos  so  puedo  aprender  con  rapidez 
y  facilidad  la  Geografía;  pues  con  el  uso  do  las  hojas  núms.  B,  4  y  o, 
que  son  mudas,  queda  grabado  on  la  imaginación  el  punto  quo  ocu¬ 
pa  cada  ¡niobio,  curso  do  los  ríos  y  do  las  montañas  y  ol  trazado  do 
jas  vías  de  comunicación;  por  esto  motivo  son  muchísimas  las  escue¬ 
las,  institutos  y  colegios  do  primera  y  segunda  enseñanza  quo  han 
adoptado  este  Atlax  Pedagógico. 

El  precio  do  cada  cuaderno  os  do  cincHenla'céntimon  do  posota. 

Los  podidos  do  dicha  obra,  pueden  hacerse  on  las  librerías,  cen¬ 
tros  do  suscripciones  ó  al  editor  Alberto  Martín,  Consejo  de.cionto, 
140. — Barcelona. 


IiELA  CÍÓN  de  las  señoras  y  señores  pensionistas  existentes  en  1 • 
de  Enero  de  1911,  con  expresión  de  las  cuotas  trimestrales ,  que 
tienen  asignadas. 


NOMBRES 


Doña 


Antonia  Gallego,  viuda  de  Antonio  Lamaza . 

Agustina  Blanco,  ídem  do  D.  José  Montero. .... 

Angola  Fernández,  ídem  de  Emilio  Ferrar . 

Amalia  Maquieira,  ídem  do  D.  Camilo  Vázquez.. 

Angela  Gilabert,  ídem  de  D.  Jesús  Brago . 

Aurora  del  llío,  idom  do  D.  Julio  Rodríguez. . . . 

Aurora  García,  ídem  do  D.  Emilio  Cupeiro . 

Antonia  Castelo,  ídem  do  D.  Arsenio  Alvaroz. . . 
Andrea  Cupeiro,  ídom  do  D.  José  Fernández. . . . 

Angola  Piñón,  ídem  do  D.  Antonio  Utrilla . 

Antonia  Macías,  ídem  do  D.  José  G.  Barbiero. . . 

Arturo  Ocie],  huérfano  do  D.  Enrique . 

Carolina  Quintana,  ídem  do  I).  Fernando  Arana.. 
Carolina  Pareja,  ídom  do  D.  Ezcquiol  Torres. .  i . 

Carolina  Anido,  ídom  do  D.  José  Hernán . 

Clarisa  Patino,  ídem  do  D.  Juan  Tórrenlo . 

Concepción  Bellas,  ídem  de  I).  Manuel  López.. . 
Carmen  Gómez,  ídem  de  D.  José  Santiago . . 


Pías.'  Cts\ 

— 
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219*00 

147*00 

102*00 

93*00 

228*00 

174*00 

156*00 

105*00 

96*00 

111*00 
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147*00 

156*00 

201*00 

150*00 

264*00 
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NOMBRES 


Doña  Concepción  Ramos,  ídem  do  D.  Ramón  Castro.  .  . 

*  Consuelo  do  la  Peña,  ídem  do  D.  Ignacio  González 
»  Carmen  Lloveros,  ídom  do  D.  .1  uau  Lleonurt .... 
»  Dolores  Martínez,  viuda  de  D.  Manuel  Catalán.. 

*  Dolores  Luna,  ídem  do  D.  Emilio  Bonot . 

»  Dolores  Román,  ídom  do  D.  Lázaro  Rosas . 

»  Elvira  Ramos,  viuda  do  D.  Ignacio  Navciras. . . . 

*  Encarnación  Pérez,  ídem  do  L).  Nicolás  Controras 

»  Elvira  Arana,  idom  de  D.  Luis  Sorra: . 

»  Elena  de  la  Peña,  ídom  do  D.  Francisco  Velaseo. 
»  Encamación  Varóla,  idom  do  D.  Juan  R.  Ferroira 

»  Florinda  Rovira,  viuda  do  José  Lamaza . 

»  Filomena  Díaz,  ídem  do  D.  Juan  R.  González. . . 

»  Francisca  Gómez,  ídem  do  D.  José  Luquo . 

»  Francisca  Ralo,  ídem  do  D.  Juan  Sancho/. . 

»  Generosa  Cobos,  viuda  do  D.  Federico  Escandón . 
»  Hipólita  Moiño,  ídom  do  D.  Gerardo  Landrovo. . 

Sres.  Huérfanos  do  D.  Ricardo  Santiago . . . 

»  Idem  do  D.  Manuel  Ccbreiro . 

»  Idom  do  D.  ¡Francisco  Soto . 

*  Idem  do  D.  Justo  Montero . 

»  Idom  de  D.  Enrique  Silva . . 

»  Idem  do  D.  Ricardo  Gómez . . . 

»  Idem  do  D.  Juan  Gallego . . 

»  Idem  de  D.  Bornardíno  Canosa . . 

*  Idem  do  D.  José  Andújar . . 

»  Idom  de  D.  Alberto  Torres . . . 

»  Idem  de  D.  Manuel  M.  Mayobre . . 

»  Idem  do  D.  Juan  Arrabal . . . 

»  Idem  de  D.  Joaquín  Coll . . . 

»  Idem  de  D.  José  Naya. . . 

»  Idem  de  D.  Justo  González. . . 

>  Idem  de  D.  Román  Manríz . . . 

»  Idem  de  D.  Juan  Vidal. . 

>  Idem  do  D.  Domingo  Cotón . . . .  ... 

»  Idem  do  D.  Antonio  Utrilla . 

»  Idem  do  D.  Nicolás  Contreras . 

*  Idem  do  D.  Agustín  Soto . . . 

*  Idem  do  D.  Antonio  Pedroro . 

Doña  Ireno  Antúnoz,  vinda  do  D.  Honorato  Buceta,. . . 

»  Irene  Corral,  ídem  do  D.  Ramón  Sobredo. . . 

»  Josefa  Tonreíro,  viuda  do  D.  Juan  Casaravilla. . . 

»  Josefa  Montero,  ídem  do  D.  Laureano  Cuevas - 

»  Juana  Tonroiro,  ídem  de  D.  Camilo  Estripot. . .  . 


•CJSM  K) 
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7.V<xi  i 
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IJOUETÍN  DEL  CÍUCUI.O 


I 


X  O  M  I?»  R  R  S 


\  Pías.  Cts 


osó  Rantin,  pudre  do  D.  Eugenio . . 

"¡i  Remira,  viuda  de  D.  Ricardo  Fajardo . 


JOS* 

Julia  Alonso,  idem  do  i).  Nivardo  Díaz 

Josefa  Martín,  ídem  do  D.  Hantos  Llamas . 

Jacinta  Enrhjuez,  ídem  do  I).  Jerónimo  Simó.  ... 

Josefa  Pérez,  ídem  do  1).  Carlos  García . 

Josefa  Qucsada,  idem  de  D.  Rodolfo  Pérez. ...... 

Josefa  Lima,  ídem  de  I).  Antonio  Laplaña . 

Josefa  Abuín,  madre  de  D.  Eduardo  Martín . 

Lucrecia  ('alvino,  viuda  do  D.  Remigio  Vizoso.  .. 

Muría  Soto,  madro  do  D.  Pascual  Pícallo . 

Manuela  Cebreiro,  viuda  de  D.  Marcial  Corral. . . . 

María  Crós,  idem  de  D.  Pablo  Villaroux . . . . . 

Manuela  de  la  Caballería,  ídem  do  D.  Sebastián 

Sánchez . . . 

Manuela  Landrovo,  ídem  do  D.  Aquilino  López. . 

María  Grafía,  ídem  do  D.  José  Vázquez . . . . . 

María  Voiga,  ídem  do  D.  Enrique  García . 

María  Rodríguez,  ídem  do  D.  José  Alvaroz . 

María  Lamas,  ídem  de  D.  Ramón  Llórente, . 

Matilde  Loite,  ídem  do  D.  Angel  Robato . 

Mercedes  Yúflez,  ídem  de  Germán  Martín . 

María  Ahumada,  ídem  do  I).  Antonio  Martínez... 

María  Vázquez,  ídem  do  D.  Manuel  Baleato . 

María  Martínez,  ídem  do  D.  José  Sáoz.-. . 

María  Pificiro,  ídem  do  D.  Juan  Constela . 

Nicotasa  Balifio,  viuda  do  D.  Rafael  Cores. ...... 

Peregrina  Jarrín,  viuda  do  D.  Manuel  Lorenzo. . 

Pilar  Gómez,  ídem  do  D,  Braulio  Amaro . 

Paz  Lauda,  idem  do  D.  Rogelio  Sáinz . . . . . . 

Pilar  Sisto;  ídem  do  D.  Manuel  Esperanto . 

Pura  Jorquera,  idem  do  D.  Emilio  Martíuez . 

Rosa  López,  viuda  do  D.  Valentín  Pifjoiro . 

Ramona  Ramos,  ídem  doD.  Antonio  Boltrán . 

Romana  Ameijeíras,  ídem  do  D.  Cesáreo  Bacelo. . . 

Rosa  Barcia,  ídem  do  D.  José  Segundo. . . 

Rosario  Ordóñoz,  ídem  de  D.  Jaeobo  Rodríguez... 

Rosario  Brage,  ídem  do  1).  Francisco  Otoro . 

Socorro  Estadillo,  viuda  do  D.  Manuel  Sánchez. . . 
Tomasa  Bestard,  viuda  do  D.  Andrés  Lamas. . . . 
Teresa  Martínez,  idoin  do  D.  Francisco  Domínguez. 
Victorina  Pombo,  viuda  do  D.  José  Calazas.  ..... 
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NOTA.— Las  expresada»  pensione»  sufren,  en  la  actualidad,  el  descuento  del 
en  virtud  de  los  articulo*  51  y  102  del  Reglamento  de  la  Sociedad. 
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ACUERDOS  DEL  CENTRO  DURANTE  EL  TRIMESTRE 


A  petición  del  interesado  se  acordó  declarar  socio  do  ¡tensión  tija, 
a  partir  do  1.  do  Octubro,  do  1910,  u  D.  José  Dopico  por  haber  sido 
retirado  del  servicio. 

Por  cesar  en  el  cargo  dé  Vicepresidente  y  \  iceseeretario,  respec¬ 
tivamente,  los  socios  D.  Manuel  Pió  y  D/ Francisco  M.  Pita,  so 
acordó  hacer  constar  en  acta  un  voto  de  gracias  á  favor  d©  dichos 
señores  por  ol  celo  y  bnon  acierto  que  han  tenido  en  el  desempeño 
do  sus  respectivos  cometidos;  y  elegir  para  el  primero  de  los  men¬ 
cionados  cargos  á  D.  Juan  Martin  Dopico  y  para  oi  segundo  a  don 
Agustín  Prieto  Barros. 

So  acordó  dar  do  baja  al  socio  D.  Angel  Muiños,  á  petición  pro¬ 
pia,  por  babor  obtenido  ol  retiro  del  servicio,  liquidándolo  en  la 
forma  quo  indica  el  Reglamento. 

Dada  cuenta  al  Centro  do  uua  carta  do  Doña  María  del  Rosario 
Brage,  en  la  quo  comunica  el  fallecimiento  do  su  esposo  y  con  la  quo 
remito  los  documentos  necesarios  para  los  efectos  de  la  pensión,  so 
acordó  ponerla  en  posesión  do  la  que  lo  corresponde,  y  que  so  haga 
constar  en  acta  el  profundo  sentimiento  del  Centro  por  tan  irrepa¬ 
rable  como  inesperada  desgracia. 

En  cumplimiento  del  articulo  212  del  Reglamento,  so  acordó  quo 
el  día  29  de  Diciembro  sea  ol  designado  para  celebrar  la  reunión 
extraordinaria  quo  proviene  el  citado  artículo. 

Ha  sido  baja  como  pensionista  do  la  Sociedad,  á  causa  do  falle¬ 
cimiento,  Doña  Carmen  Rodríguez  viuda  do  D.  Joaquín  Col  1 . 


REALES  O  IRIDIE  IÑT  IES 


30  Abril  1910. — Dispono  quo  como  continuación  a  la  R.  O.  fe¬ 
cha  29dol  mes  último,  D.  0.  n.°  71  pág.a  442,  S.  M.  el  Roy  lia  te¬ 
nido  á  bien  disponer  canso  baja  on  el  Cuerpo  ol  día  24  dol  corriente, 
ol  tercer  Maquinista  D.  Manuel  Rodríguez  Castañeda,  (Diario  Ofi¬ 
cial  númoro  83  página  530). 

Idem  idem. — Asciondo  á  terceros  Maquinistas  con  antigüedad  do 
esta  fecha,  á  los  Aprond ices  quo  so  relacionan,  (Diario  Oficial  mi¬ 
nioro  88  página  539.) 

35  ídem.— -Concediendo  al  Mayor  de  1.a  D.  Jtobusfciano  Vázquez, 
la  cruz  do  1."  clase  do  la  orden  dol  mérito  naval  con  distintivo  blan¬ 
co  pensionada  con  el  10  por  100  del  sueldo  de  su  actual  empleo  has¬ 
ta  el  ascenso  inmediato,  para  premiar  ol  celo,  inteligencia  é  interés 
profesional,  que  on  diferentes  ocasiones  ha  demostrado,  (Diario  Ofi¬ 
cial  número  92  pagina  556). 


nor.RTÍN  nr.i,  cfnr.ui.o 
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26  ¡dan. —  Relaciona  el  personal  que  pasará  cu  la  oxccdoncia  la 
revista  del  ines  próximo  íl>.  O.  n."  72  pág.  561). 

27  idem.  —  Ascendiendo  á  terceros  Maquinistas  con  antigüedad 
de  2'*  del  corriente,  al  aprendiz.  D.  Enrique  Pérez,  (D.  O.  ti ú moro  93 
pág.  .500 1. 

js  id  fin . — Concedo  el  paso  á  la  escala  do  tierra,  al  primer  Ma¬ 
quinista  I).  José  Casulla,  (D.  O.  «."95  Jiúg.  583.) 

30  ídem. — Asciende  á  terceros  Maquinistas  coa  antigüedad  do 
gtt  del  corriente,  a  los  aprendices  D.  José  Navarro  Moural  y  I).  Juan 
üuyucdu,  ( O.  O.  n. ”  90  púg.  590.) 

6  Mayo. — Dispone  quedo  en  suspenso  la  coinstrucción  del  apara¬ 
to  de  señales  inventado  por  el  2.“  Maquinista  D.  Pedro  Arévalo, 
¡I).  O.  n."  1*9  púg.  1509). 

¡drm  idrni. — Accede  á  lo  solicitado  por  ol  2.”  maquinista  D.  An¬ 
tonio  Roque  jo,  sol-re  variación  en  la  edad  con  que  aparece  en  el  2.° 
tomo  del  E.  G.  do  la  Armada,  (D.  O.  n.°  102  púg.  622). 

!)  Ídem. — Dispone  se  remita  ú  la  mayor  brevedad  hoja  anual  do 
servicios  del  Maquinista  Mayor  de  segunda  D.  Manuel  Llópiz,  co¬ 
rrespondiente  al  año  do  1909.  (D.  O  n.°  103  pág.  G27) 

Idem  ídem. — Desestima  instancia  del  primer  Maquinista  D.  Pas¬ 
cual  Gómez,  que  solicitaba  su  ascenso  á  Maquinista  Maj’or  do  so- 
gunda(D.  O.  n.°  103  púg.  027) 

¡drm  Ídem.  —  Desestima  instancia  dol  primor  Maquinista  D.  Er¬ 
nesto  Toijoiro,  en  súplica  do  abono  do  doblo  tiempo  de  campaña  por 
servicios  prestados  en  Joló,  Rio  grande  do  Miudanao  y  Carolinas. 
(D.  0.  n."  103  pág.  027.) 

Idem  ídem.—  Dispono  se  remita  acta  de  clasificación,  para  ol  as¬ 
censo  dol  primor  Maquinista  D.  Nazario  Ledo.  (D.  O.  n.°  103  pá¬ 
gina  027.) 

¡dem  ídem. — -Desestima  instancia  del  tercer  Maquinista  D.  José 
Ruza,  que  solicitaba  pasar  ú  la  situación  do  supernumerario.  (Dia¬ 
rio  Oficial  n.°  103  pág.  027.) 

13  Idem. — Concedo  la  gratificación  de  000  pesetas  anuales  por 
cumplir  en  el  presente  mes  on  su  actaal  empleo  los  10  años  de  efec¬ 
tividad,  á  los  Maquinistas  Mayores  D.  Eladio  Zarzuela  y  D.  Baldo¬ 
mcro  Gil.  (D.  O.  n."  10  5 pág.'*  642) 

/•/  ídem. — Desestima  instancia  del  torcer  Maquinista  D.  Enrique 
Marco,  que  solicitaba  pasar  dos  años  á  la  situación  de  supernumera¬ 
rio.  (D.  O.  núm.  100  pág.  010} 

16  ídem. — Dispono  desembarque  del  contra  torpedero  Terror,  el 
Mnquinist u  Mayor  do  primera  chuso  D.  Francisco  Pérez,  por  pasar 
destinado  ni  crucero  Reina  Regente  para  relevar  al  do  igual  empleo 
D.  José  Figuoroa;  y  que  el  primero  do  dichos  Maquinistas  entregue 
el  cargo  al  1  más  antiguo,  hasta  qno  embarque  ol  mayor  do  2.*  don 
francisco  Azpiazti,  quo  so  oncuentra  disfrutando  prórroga  de  licen¬ 
cia.  1 1).  O.  n."  107  pág.*  05-1) 

27  ídem.  —Relaciona  ol  personal  (pío  debo  pasar  en  la  excedencia 
la  revista  dol  mes  próximo.  (D.  O.  n.“  113  pág."  091). 
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¿}1  ^.-Desestima  instancia  del  primer  Maquinista  D.  Matías 
Lobas  Loll,  quo  solicitaba  se  lo  hiciesen  extensivos  los  beneficios 
dol  artículo  l.°  adicional  do  la  Lov  de  12  do  Junio  do  19U9  Diario 
Oficial  n.°  118  pág."  739). 

1."  Junio.  Accede  á  lo  solicitado  por  ol  primer  Maquinista  don 
Manuel  López  Otero,  concediendo  ol  pase  á  !a  situación  que  de¬ 
termina  ol  artículo  33  del  vigente  Reglamento.  ¡  D.  O.  n."  119  pá¬ 
gina  747.) 

T  “  Mem.  Promueve  al  empleo  do  Mayor  do  2.a  al  primero  don 
Nazario  Ledo,  con  antigüedad  do  2  de  Junio.  -  D.  O.  u."  120  náe-i- 
na  750).  1  ” 

4  ídem. — Accedo  á  lo  solicitado  por  el  Maquinista  Mayor  don 
Pedro  Losta,  concediéndolo  dos  meses  do  licencia  por  enfermo  ú 
partir  do  la  fecha  quo  cumpla  la  reglamentaria  quo  disfruta,  i  Diario 
Oficial  n."  122  pág.“  758.) 

9  idem. — Disponiendo  sea  pasaportado  para  Cartagena,  el  Mayor 
do  2.a  D.  Nazario  Ledo.  (D.  O.  n.“  126  pág."  780). 

Idem  idem. — Asciende  á  sus  inmediatos  empleos  a!  2.°  Maqui¬ 
nista  D.  Joaquín  Romalde  y  3.”  D.  Juan  Falcón,  por  asconso  ú  ma¬ 
yor  de  2.a  del  l.°  D.  Nazario  Ledo.  (D.  0.  n.°  120  pág,"  787). 

Idem  idem.— -Dispono  quo  en  virtud  do  existir  en  la  actualidad 
más  vacantes  do  terceros  maquinistas  quo  las  quo  señala  la  convo¬ 
catoria  anunciada  para  1."  do  Julio  del  presento  año  y  teniendo  on 
cuenta  tambióu  las  quo  so  puedan  producir  hasta  la  terminación  do 
la  misma,  S.  M.  ol  Roy,  de  acuerdo  con  lo  informado  por  el  Estado 
Mayor  Central,  ha  tenido  á  bien  disponer  quo  ol  número  do  plazas 
á  cubrir  se  notificará  á  su  debido  tiempo  á  la  Superior  Autoridad  dol 
Apostadero  de  Cádiz;  on  el  bien  entendido,  quo  solo  so  considerarán 
aprobados  los  comprendidos  on  el  número  do  plazas  que  existan  va¬ 
cantes  á  la  terminación  do  la  repetida  convocatoria.  (D.  O. .  n.°  120 
página  787). 

14  idem. — Dispone  el  uniformo  que  lian  do  usar  los  Maquinistas, 
Jefes  y  Mayores  de  la  Armada.  (D.  O.  n.“  132  pág."  813). 

20 idem. — Concedo  autorización  para  oxaminarse  do  torceros  ma¬ 
quinistas  á  los  aprendices  qno  so  relacionan.  (D.  O.  n."  135  p.*  834) 

17  ídem.— Dispone  se  aumenten  en  el  inventario  del  Maquinista 
del  alumbrado  eléctrico  dol  Arsenal  de  la  Carraca,  722  motros  do  ca¬ 
ble  de  cobre  do  40  mm,2  do  sección  (D.  0.  n.”  135  pág."  835). 

23  idem. — Accedo  á  lo  solicitado  por  e!  2."  Maquinista  D.  Ber¬ 
nardo  Pérez  concediendo  el  paso  á  la  situación  do  excedencia  volun¬ 
taria  (D.  O.  n.°  137  pág."  740.)  # 

Idem  Ídem . — Concede  autorización  para  presentarse  a  examen 
par»  torceros  Maquinistas  á  los  aprendices  que  so  relacionan.  (  Dia¬ 
rio  Oficial  n.°  137  pág.a  8-16).  ’ 

25  idem. — Rolaciona  ol  personal  que  dobo  pasar  cu  ja  exceden¬ 
cia  la  revista  dol  mes  próximo.  (D.  O.  n."  140  pdg.a  805). 

30  ídem.  — -Manifiesta  que  habiendo  expirado  el  plazo  para  la 
concesióu  do  la  medalle  de  Alfonso  XIII,  no  es  posible  acceder  á  los 
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deseos  del  primer  Maquinista  retirado  D.  José  Cereceda  do  los  Ríos, 

(P.  O.  n.“  1 18  pág.  882.) 

Idem  ;(/««.- Concedo  cuatro  mogos  do  licencia  por  onformo,  al 
2."  Maquinista  D.  Antonio  CoiToa  Pérez  (Idem  ídem) 

t>  Julio.— Asciendo  á  su  inmediato  empleo, al  Maquinista  Mayor  do  _ 
segunda  clase  D.  Manuel  Llópiz  Brocota.(P.  O,  n."  147  página  90(3.) 

Idem  idem. — Clasifica  haber  do  retiro  según  acordada  do  27  do 
Junio  al  primer  Maquinista  D.  Miguel  Ordóñez.  (D.  O.  id.  id.) 

■s'  idem. — Interesa  copias  certificadas  de  las  libretas  de  los  torce¬ 
ros  Maquinistas  ascendidos  á  esta  claso  por  RR.  00.  do  20,  27  y  80 
do  Abril  del  eorrionfo  año.  (D.  O.  n."  150  pág.  923.) 

!)  idem. — Concedo  dos  meses  de  licencia  por  onformo  al  Maqui¬ 
nista  Mayor  do  primera  clase  P.  Victoriano  Baliño  Brago,  (Diario 
Oficial  ». °  151  pág.  927.) 

Idem  idem. — Dispone  se  habiliten  á  los  primeros  Maquinistas 
pura  el  desempeño  del  cometido  quo  realizan  en  las  Máquinas  los 
Mayores  de  segunda  claso.  (D.  O.  n.°  151  pág.  928). 

12  idem. — Dispone  causo  baja  provisional  en  la  Armada,  con  el 
haber  pasivo  que  con  arreglo  á  su  clase  le  señale  el  Consejo  Supre¬ 
mo  do  Guerra  y  Marina,  el  primor  Maquinista  D.  Germán  Esperan¬ 
te.  (D.  0.  n.°  153  pág.  950) 

18  ídem. — Habilita  de  Muquinista  Mayor  do  segunda  clase,  al 
primor  Maquinista  D.  José  Arias  Fariñas,  que  embarcará  en  ol  cru¬ 
cero  Reina  Regente.  (D.  O.  n.°  157  pág.  974). 

11  idem. — Concedo  permuta  de  cruz  de  plata  de  la  orden  del  Mé¬ 
rito  Naval,  con  distintivo  rojo,  por  otra  do  primera  clase  do  la  mis-  * 
raa  orden  y  distintivo,  al  primer  maquinista  retirado  D.  José  Cere¬ 
ceda  do  los  Ríos.  (D.  0.  n.u  157  pág.  974.) 

22  ídem. — Dispone  cause  baja  definitiva  en  la  Armada, el  primer 
Maquinista  D.  Ernesto  Teijeiro  Tesnire.  (D.  O.  n.°  161  pág.  1006.) 

Idem  idem. — Dispone  se  reitero  el  cumplimiento  de  la  R.  0.  de 
1S  do  Diciembre  do  1902  referente  á  embarco  de  Maquinistas.  (Día- . 
rio  Oficial  n.°  1(32  pág.  1013). 

2G.  idem. — Relaciona  el  personal  que  debo  pasar  en  la  exceden¬ 
cia  la  revista  del  mes  do  Agosto,  (D.  O.  n.°  163  pág.  1019.)  . 

29  idem. — Dispone  so  remitan  al  E.  M.  C.rolaciones  en  quo  cons¬ 
to  ol  tiempo  do  vapor  y  embarque  del  personal  subalterno  do  má- 
quiuus  de  la  Armada,  correspondientes  al  2,“  triinestro  del  año  ao- 
tual,  (D.  O.  n.u  167  pág.  1047). 

3  Agosto. — Concedo  dos  meses  rio  licencia  por  enfermo,  al  Mayor 
do  primera  claso  D.  Fulgencio  Ros  Araujo.  (D.  0."  n.°  171  náci- 
na  1079). 

Idem  ídem. — Dispone  quo  el  Mayor  do  primera  D.  Gerardo  Her¬ 
nández  Celís  embarcado  en  el  contratorpedero  Osado,  transborde  al 
Cataluña,  y  que  ol  Mayor  do  segunda  D.  Juan  González  Lubián, 
embarcado  cu  el  iVtuunncla,  paso  al  Osado,  para  cuyo  efecto  será 
pasaportado  a  la  brevedad  posible  para  el  Apostadero  de  Cádiz. 
I.D.  O.  n."  171  pág.  1079). 
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Cuenta  de  inpeses  j  gastas  ocurriins  dmante  el  cuatis  trimestre  del  ale  actual, 


Capital  FonJi» 

A  iin|mncr  15  jmr  !l.«  ilf  thulm.  TOTAL 

|>ln«.  CU.  Pía»,  r.ta.  l’trn,.  Ct».  l'ln. _ CU. 


INGRESOS 


Por  1 1 1  cuotas  do  socios,  deducido  ol  15  por 

ciento .  2.122'S7 

Importe  lio  ose  15  por  ciento. . . . . .  » 

l’or  la  indemnización  do  los  auxilios  facilitados  ú 

varios  socios . . .  B 

l’or  devolución  do  una  parto  de  los  auxilios  que 

hay  facilitados.  . .  1.267*80 

Por  la  indemnización  para  ol  Boletín  núm.  132. .  * 

Por  la  renta  del  capital  que  poseoja  Sociedad  on 

títulos  do  la  Deuda  interior . .  » 

Por  transferencia  de  un  Boletín .  * 

Por  reintegro  a!  fondo  de  viudas,  de  !n  cantidad 
nntid patín  ¡i  Cartagena  para  pago  de  pensio¬ 
nes . ^ .  » 

Por  reintegro  á  dicho  fondo  do  una  parto  de  la 
extracción  hecha  el  tercer  trimestre .  » 


,  »  2.122*87: 

374*03  *  374*03 1 

»  380*79  380*79 

1.207*80: 
114*41  »  114*41 

»  5.503*10  5.563*  10 

0*75  »  0*75 


27*50  27*50 

500*00  500*00 


Suma .  3.390*07  489*79  6.471*39  10.351*85 

Existencia  en  1."  de  Octubre.  223*65  100*00  129*39  453*04 


TOTAL .  3.614*32  589*79  6.600*78  10.804*89 


GASTOS 


1  Por  105  pensiones  íi  viudas  y  huérfanos  de  socios 

¡  fallecidos . . .  » 

Por  auxilios  facilitador  á  varios  socios .  . .  oOÜ'OO 

Por  consumo  do  energía  eléctrica  durante  los 
meses  de  Sephre.,  Octubre  y  Novbre.  últimos.  » 

Por  gastos  de  Secretaría  ó  impresión  del  Boletín 

núm.  132 . . .  » 

Por  el  alquiler  trimestral  do  ln  Casa-Sociedad.. .  » 

Por  el  sueldo  idom  del  Conserje . » 

Gratificación  trimestral  al  Cartero  y  vigilante 

i  nocturno .  » 

Por  giros  do  varias  cantidades . » 

Importe  dn  las  subscripciones  íi  la  /¿ente  Indna- 
trielle,  Colección  ¡.ci/h-lntiva,  /‘ecieta  (leñera/ 
tic  Marina,  >/  Jais  protjremt «,  para  ol  año  1911.  » 

Por  devolución  del  capital  á  un  socio  que  causó 
baja .  1.802*00 


»  6.201*20  6.201*20 1 
500*01 


22*62 

103*00 

124*95 

90*0» 

10*00 

4*55 


86*15 


22*62 

103*00 

124*95 

90*00 

10*00 

4*55 


86‘Iú1 

1.802*00 


Suma  y  sigue .  2.302*00  411*27  6.201*20  8.944*47 


t.vpDat  »  íi  í  » 

5  imponer  V>p-»r  l1'1  0*'  YÍuUv  T  *  >  r  A  I. 

r»4.  I*u«.  f  u  i  Pim  t  I».  íut  l’O 


Suma  anterior.  ...  .  .  1  2..W  >2-i  m  ]  4IP27  r>.2itl’20  s.!)¡!  17 


Por  reintegro  al  fundo  do  viudas 


50ifOO 


Por  una  caja  de  plumas  y  un  lápiz . I 

i  Anticipado  del  fondo  de  viudas, para  Cartagena. .  j  » 

!  TI _ t  nrt  : . . . „  ..  .1  _ _  _ _ I  1 _  * 


i  Por  100  impresos  do  dos  modelos . 

A  los  repartidores  de  El  Correo  y  Mario. 


*  ¡ 

-  2'7<m 

27 '5' ’  27  Gu 

»  :  s-n  i 

j  roo 


Santa. ........  2.802*00  4o2'97  0.228‘70  p.  48.T67 

RESUMEN 

Ingresos .  3.614*32  589*79  6.600*78  |0,8oí\sú 

Gastos .  2.802*09  452*97  6.228*70  j  9.483*07 

Diferencia  por  capitulan  para  1.a  de  Enero. . .  812*32  136*82  3t2*0-8¡  1.321*22 


,  a  enrolan 

omr(i|uj,.i  -i  cultura 

o  es  1879 


Capital  que  posee  la  Sociedad  en  el  día  de  la  lecha. 

E  WT  CAJA. 


En  metálico . v . . 

Diferencia  entro  auxilios  y  devoluciones .  . 

En  títulos  de  la  Deuda  interior. . . . 

depositado  en  la  Sucursal  del  Banco  da  España  en  la  Coruña- 


En  títulos  de  la  Deuda  interior . 

El  Ferrol,  31  de  Diciembre  de  1910. 

Et  Presidente,' 

ROMAN  REY 


Pías. 

Ct3. 

1. 

121-22 

34 

32P72 

O 

utxruo 

695 

000*00 

Ei  Cunlador, 

n  LAPKjl'E 
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